
LIVELLETTE

No. SEZIONI

DISTANZE PROGRESSIVE

DISTANZE PARZIALI

QUOTE TERRENO

QUOTE PROGETTO

ETTOMETRICHE

AND. PLAN.

AND. CIGLI

DIAG. VELOCITA'

24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 S1 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52

1
1
2
2
.
2
5
2

1
1
4
7
.
6
0
5

1
1
7
2
.
2
5
2

1
2
2
2
.
2
5
2

1
2
7
2
.
2
5
2

1
3
2
2
.
2
5
2

1
3
6
6
.
0
0
8

1
4
2
2
.
2
5
2

1
4
7
2
.
2
5
2

1
4
9
2
.
5
7
1

1
5
2
2
.
2
5
2

1
5
7
2
.
2
5
2

1
6
2
2
.
2
5
2

1
6
7
2
.
2
5
2

1
7
2
2
.
2
5
2

1
7
4
4
.
5
7
5

1
7
7
2
.
2
5
2

1
8
2
2
.
2
5
2

1
8
7
2
.
2
5
2

1
9
2
2
.
2
5
2

1
9
7
2
.
2
5
2

2
0
2
2
.
2
5
2

2
0
7
2
.
2
5
2

2
0
9
1
.
7
6
3

2
1
2
2
.
2
5
2

2
1
7
2
.
2
5
2

2
2
2
2
.
2
5
2

2
2
7
2
.
2
5
2

2
3
1
6
.
7
6
3

2
3
7
2
.
2
5
2

25.353 24.647 50.000 50.000 50.000 43.756 56.244 50.000 20.319 29.681 50.000 50.000 50.000 50.000 22.323 27.677 50.000 50.000 50.000 50.000 50.000 50.000 19.511 30.489 50.000 50.000 50.000 44.511 55.489

1
4
8
.
4
9
9

1
4
8
.
3
7
5

1
4
8
.
2
4
7

1
4
7
.
9
2
7

1
4
7
.
8
0
0

1
4
7
.
3
6
5

1
4
7
.
1
5
7

1
4
7
.
2
7
4

1
4
7
.
7
0
1

1
4
7
.
7
2
4

1
4
7
.
9
0
5

1
4
8
.
0
9
3

1
4
8
.
4
6
1

1
4
7
.
6
1
1

1
4
6
.
5
7
4

1
4
6
.
6
1
4

1
4
6
.
9
5
5

1
4
6
.
6
5
3

1
4
6
.
8
4
5

1
4
6
.
8
6
2

1
4
6
.
8
1
7

1
4
6
.
8
4
7

1
4
6
.
8
7
7

1
4
6
.
9
0
1

1
4
6
.
7
8
3

1
4
6
.
0
5
0

1
4
4
.
8
1
5

1
4
4
.
6
8
4

1
4
4
.
5
3
0

1
4
7
.
3
5
8

1
4
9
.
1
7
0

1
4
9
.
0
5
6

1
4
8
.
9
4
6

1
4
8
.
7
2
3

1
4
8
.
4
9
9

1
4
8
.
2
7
6

1
4
8
.
0
8
1

1
4
8
.
1
7
0

1
4
8
.
4
4
0

1
4
8
.
5
4
9

1
4
8
.
7
0
9

1
4
8
.
9
7
9

1
4
9
.
2
7
5

1
4
9
.
9
5
8

1
5
1
.
1
3
7

1
5
1
.
7
4
2

1
5
2
.
4
1
1

1
5
3
.
3
6
0

1
5
3
.
9
7
9

1
5
4
.
4
7
9

1
5
4
.
9
7
9

1
5
5
.
4
7
8

1
5
5
.
9
6
9

1
5
6
.
1
2
0

1
5
6
.
2
7
8

1
5
6
.
3
3
8

1
5
6
.
1
4
7

1
5
5
.
7
2
1

1
5
5
.
2
9
2

1
5
4
.
7
5
8

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

R=400.00

L=436.81 A
=225.0

0

L=126.5
6

L=599.19

A=300.00

L=225.00

0
.
2

6

-
0

.
2

6

0
.
0

9

-
0

.
0

9

-
0

.
0

9

-
0

.
0

9

-
0

.
0

9

-
0

.
0

9

-
0

.
0

9

0
.
0

9

-
0

.
2

6

0
.
2

6

Destro

Sinistro

 70 km/h 

 80 km/h 

 90 km/h 

100 km/h 

 97

100 100

 97

D=-2.090 L=467.487

P=-0.447%

D=1.475 L=273.588

P=0.539%

D=3.789 L=137.786

P=2.750%

D=3.580 L=358.327

P=0.999%

D=-3.570 L=370.645

P=-0.963%

 
-
0

.
6

7
 

 
-
0

.
6

8
 

 
-
0

.
7

0
 

 
-
0

.
8

0
 

 
-
0

.
7

0
 

 
-
0

.
9

1
 

 
-
0

.
9

2
 

 
-
0

.
9

0
 

 
-
0

.
7

4
 

 
-
0

.
8

3
 

 
-
0

.
8

0
 

 
-
0

.
8

9
 

 
-
0

.
8

1
 

 
-
2

.
3

5
 

 
-
4

.
5

6
 

 
-
5

.
1

3
 

 
-
5

.
4

6
 

 
-
6

.
7

1
 

 
-
7

.
1

3
 

 
-
7

.
6

2
 

 
-
8

.
1

6
 

 
-
8

.
6

3
 

 
-
9

.
0

9
 

 
-
9

.
2

2
 

 
-
9

.
5

0
 

 
-
1

0
.
2

9
 

 
-
1

1
.
3

3
 

 
-
1

1
.
0

4
 

 
-
1

0
.
7

6
 

 
-
7

.
4

0
 

4

PROG 1387.635

Q 147.984

R 5000.000

T1 24.656

T2 24.656

BS 0.061

SV 49.311

DP 0.98621%

I
R

1
3
6

2
.
9

8
0

(
1

4
8

.
0

9
4

)

F
R

1
4

1
2

.
2

9
0

(
1

4
8

.
1

1
7

)

5

PROG 1661.223

Q 149.459

R 5000.000

T1 55.266

T2 55.286

BS 0.305

SV 110.531

DP 2.21061%

I
R

1
6
0

5
.
9

5
8

(
1

4
9

.
1

6
1

)

F
R

1
7
1

6
.
4

8
9

(
1

5
0

.
9

7
9

)

6

PROG 1799.009

Q 153.248

R 7500.000

T1 65.679

T2 65.658

BS 0.287

SV 131.309

DP -1.75079%

I
R

1
7

3
3

.
3

5
5

(
1

5
1

.
4

4
2

)

F
R

1
8

6
4

.
6

6
4

(
1

5
3

.
9

0
4

)

7

PROG 2157.336

Q 156.828

R 10000.000

T1 98.114

T2 98.114

BS 0.481

SV 196.219

DP -1.96219%

I
R

2
0

5
9

.
2

2
6

(
1

5
5
.
8

4
7

)

F
R

2
2

5
5
.
4

4
5

(
1

5
5

.
8
8

3
)

Q.RIF. 115.000

A
l
t
e
z
z
e
 
1
:
 
1
0
0

Lunghezze 1: 1000

I
N

I
Z

I
O

 
P

O
N

T
E

 
S

U
L

 
T

O
R

R
E

N
T

E
 
B

A
G

A
N

Z
A

PONTE SUL TORRENTE BAGANZA

 S1

 P1

 P2

 P3

 P4  P5

 P6
 P7

 P8  P9  P10  P11

 P12

 P13

 P14

 P15

 P16

 P17

 P18

 P19

 P20

 P21

R
O

T
A

T
O

R
I
A

 
S

U
 
S

P
6
5

P
R

O
G

E
T

T
O

 
D

I
 
F

A
T

T
I
B

I
L
I
T

À

T
E

C
N

I
C

A
 
E

D
 
E

C
O

N
O

M
I
C

A

PROGETTO DI FATTIBILITA' TECNICA ED

ECONOMICA DELLA PEDEMONTANA FRA LA

SP121R (NUOVA PEDEMONTANA) E LA SP15

IN COMUNE DI SALA BAGANZA

RILIEVI TOPOGRAFICI

Controllato

Approvato
RedattoDescrizione

R0AI 10.02TP

Revisione Data

Questo elaborato non puo' essere riprodotto ne' integralmente, ne' in

parte per scopi diversi da quelli per cui e' stato fornito.

174

Provincia di Parma

Servizio Viabilità e Infrastrutture

Via Edison - Volta n° 25/A - 43125 Parma (PR)

Topografia-Progettazione-Cantieristica

GEOLOGIA-GEOTECNICA

IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO

Dott. Ing. Elisa Botta

IL RESPONSABILE DEL SERVIZIO 

Dott. Ing. Gianpaolo Monteverdi

VIABILITÀ E INFRASTRUTTURE

Prof. Ing. Antonio Montepara

Via V. Simeoni n° 12

66036 Orsogna (CH)

Tel. 0871/869652

Email info@studiomontepara.it

PROGETTAZIONE

Via Suor Maria Adorni, 2 -  43100 Parma

INSERIMENTO AMBIENTALE

Via A. Nicolodi 5/A - 43126 Parma

ARCHEOLOGIA

Via Nove Martiri, 11/A - 42124 Reggio Emilia

DATA : 

TAVOLA

10.2

SCALA:  1:1.000/1:100

SOLUZIONE PROGETTUALE

VARIANTE SALA BAGANZA

PROFILO LONGITUDINALE 2/3

REV0

REV2

REV1


